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Der niedersachsische Landtechnikprofi Hans

von der Heide hat einen Prototyp entwickelt,
bei dem die Korper nebeneinander angeordnet
sind. Die leichte OnLand-Version schont

den Boden und ermdglicht die Kombination

von Arbeitsgangen.

er Pflug ist noch immer das
DSymboI in der Landwirt-

schaft. In der Vergangen-
heit gab es immer wieder Diskus-
sionen iber dessen Einsatz. In-
zwischen gehen die beiden Frakti-
onen, die ,Umpfliger* und die
,Direktsaer”, gelassener damit
um. Der Pflug ist wohl nicht die
ideale Losung, wenn man die Bo-
denstruktur erhalten will, aber ei-
ne durchaus probate, wenn es um
die Unkraut- und Mausebekamp-
fung geht.

Die Pflige wurden technisch er-
heblich aufgeriistet. Um jedem
Bodentyp, jedem Aufwuchs oder
Pflanzenriickstand, von Auflaufge-
treide Uber Zwischenfrucht, von
Hackselstroh bis Maisstroh, ge-
recht zu werden, haben sich die
Entwicklungsteams der nambhaf-
ten Pflughersteller viel einfallen
lassen. Spezielle Scharformen
und Werkzeuge, individuelle An-
bau- und Zusatzausstattungen bis
zur Steuerung aus der Kabine, ma-
chen aus dem Pflug ein speziali-
siertes Bodenbearbeitungsgert,
das zentimetergenau justiert wer-
den kann. Betrachtet man die ak-
tuellen Modelle der Pflugtechnik,
kann sich kein Laie vorstellen,
dass es mal mit einem Holzhaken
begonnen hat.

Trotz der rasanten Weiterentwick-
lung bleibt das Pfliigen zeit- und
kraftintensiv. Der Ansatz Zeiter-
sparnis durch Arbeitsbreite ver-
langt entsprechende Motorleis-
tung am Traktor. Und der wird
nicht schneller, wenn der Pflug
langer ist. Im schlimmsten Fall
steckt der Pflug im Boden und
nach einigen Versuchen auch der
Traktor. Grofle Arbeitsbreiten be-
deuten in der Regel auch mehr
Gewicht am Heck des Schleppers.
Damit der nicht die Bodenhaftung
verliert, leistet man sich den Lu-
xus Betonwiirfel spazieren zu fah-
ren. So hat jeder sein Hobby, auch
wenn dabei die zulassigen Ge-
samtgewichte und Achslasten arg
strapaziert werden und die Tole-
ranz der Traktorenhersteller
Bruchschaden an Geh&usen und
Bolzen zu ibernehmen abnimmt.

Leicht gemacht

Eine Moéglichkeit das Gewicht der
Pfliige zu reduzieren sind stahler-
ne Streifenkorper bzw. Rabalon-
kérper. Rabalon ist ein sehr- be-
lastbarer Kunststoff. Wobei Strei-
fenkoérper manchmal leichter aus-
sehen als sie sind, besonders
dann, wenn der Stahl stirker ist
oder sogar zusétzliche Stiitzen

notwendig sind. Der verschleif-
feste Kunststoff Rabalon hat sich
inzwischen bewéhrt, auch wenn
die Fangemeinde noch {ber-
schaubar ist. Neben der Gewichts-
reduzierung von gut 200 kg bei ei-
nem Vierscharpflug, geht die Ge-
fahr des ,Bodenanbackens an
den Scharen gegen null. Nach An-
gaben der Bundesanstalt fiir Land-
technik (BLT) Wieselburg/Oster-
reich konnte in verschiedenen
Versuchen nachgewiesen wer-
den, dass nach einem Austausch
der Pflugkorper von Stahl zu Ra-
balon bei einem Vierscharpflug
13 % mehr Zugkraft bei gleichzei-
tig 14 % Treibstoffersparnis mog-
lich sind. Mit dem Rabalonké&rper
lieBe sich auch der Schlupf redu-
zieren, somit kein Verschmieren
am Furchengrund, keine Pflugso-
lenbildung und Zeitersparnis von
knapp zehn Minuten pro Hektar.
Im niederséchsischen Laggen-
beck bei Ibbenbiiren hat die Fra-
ge nach dem geeigneten Pflug
auch Hans von der Heide be-
schaftigt. Von der Heide ist in der
Landtechnikbranche kein Unbe-
kannter. 1968 entwickelte er den
ersten Siloblockschneider. Kaum
zwolf Jahre spater das erste Sila-
ge- und Kraftfutterverteilfahrzeug.
1998 erhielt er fir den Mix-Boy

die Neuheiten-Goldmedaille der
DLG.

Der passionierte Landtechnik-
profi hat die Entwicklungen der
letzten Jahrzehnte bewusst miter-
lebt und gestaltet. Eine Frage, die
ihn in Bezug auf die Bodenbear-
beitung umtrieb: Ist die Pflugleis-
tung nur durch gréflere Arbeits-
breiten optimierbar oder durch
schnellere  Arbeitsgeschwindig-
keiten? Oder lieSe sich der Pflug
mit anderen Arbeitsgdngen kom-
binieren?

Bei seinen Reisen ist seine Auf-
merksamkeit immer auch auf die
Landtechnik in der Feldflur ge-
richtet. So beobachtete er im ver-
gangenen Jahr bei einem Besuch
in Mecklenburg einen Zwélf-
scharpflug bei der Arbeit. ,Ein
durch und durch gutes Gerat", so
der passionierte Landtechniker:
~Aber was fiir ein grofes Vorge-
wende."

Die Entwicklungen in der Pflug-
technik hat von der Heide genau
beobachtet. Die Problematik der
Arbeitsbreiten, Gewichte und Ge-
schwindigkeiten lieRe sich, aus
seiner Sicht, nicht mit der bisheri-
gen Ausrichtung des Pfluges wirk-
lich l6sen. Die selbst gestellte Ar-
beitsaufgabe: ein Pflug, der mit
anderen Geraten kombinierbar ist
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1 Flott zieht der 110-PS-Traktor den Vierscharpflug mit zirka 13 km/h.

2 Die Packerwalze, hier mit Rabalon-Scheiben, kann direkt am Pflug

angebaut werden.

3 Scheibenseche erledigen die Arbeit des Vorschilers.
4 Hans von der Heide zeigt, wo die Gleitkufe und in welchem Winkel

diese angebracht ist.

- um so Arbeitsgdnge und Zeit zu
sparen. Eine andere Konstruktion,
um das Gewicht des Pfluges so zu
optimieren, dass der Traktor ohne
zusatzliches ,ungenutztes” Ge-
gengewicht auskommt. Vorausset-
zung, so der Landtechnikprofi, ist
der optimale Pflugkorper: einfach,
robust, effizient.

Aus der Garage ins Feld

In seiner in der Garage eingerich-
teten Werkstatt hat von der Heide
tagelang mit einem Stahlblech ex-
perimentiert, um die ideale Form
des Korpers herauszufinden. Fir
diesen besonderen Pflugkorper
konzipierte er ein Tragermodell,
einen neuen Pflug, an dem die
Schare angebracht werden soll-
ten. Maf3e und Bohrungen auf ei-
nem Zettel notiert, lieB er sich die
entsprechenden Bauteile fertigen.
Anschliefend hat er zusammen
mit einem ehemaligen, inzwi-
schen ebenfalls pensionierten
und ebenso passionierten, Mitar-
beiter einige Wochen in der Gara-
ge gebaut. Jetzt steht der Prototyp
bei Burdorf Landmaschinen in
Wallenhorst. Der Prototyp ist ein
OnLand-Vierscharbeetpflug  mit
24 m Arbeitsbreite, kompakter
Bauweise, paralleler Anordnung
der Pflugschare an einem Pflug-
balken.

Jeder der vier Pflugkorper ist
ein einheitliches Bauteil, das in et-
wa dem eines halbierten Rohres
mit abgeschragten Kanten vorne
und hinten entspricht. Die Pflug-
korper sind oben direkt am Pflug-
balken angebaut. Durch die be-
sondere Form der Pflugkorper ist
ein Grindel zur Befestigung tber-
flissig. Auf weitere Anlagen, sonst
tblich bei den verschiedenen
Pflugversionen, wie Vorschaler
oder Einleger kann ebenfalls ver-
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zichtet werden. Lediglich das
Scheibensech ist geblieben. Der
Zwischenraum zwischen den je-
weiligen Pflugscharen ist vollig
unverbaut und durchgéangig frei.
So seien mogliche Stauungen na-
hezu ausgeschlossen. ,Das funkti-
oniert“, so Hans von der Heide,
»durch die besondere Form und
Abstande der Pflugkorper” Die
Hohe des von der Schneidkante
bis zum oberen Langsrand des
Pflugkorpers am Pflugbalken an-
gebauten Bogens sollte groler
sein als der Abstand zwischen
den Scharen. Beim Prototyp ist ei-
ne Arbeitsbreite von zirka 60 cm
angelegt, die Pflugkorperhohe be-
tragt etwa 80 cm. Der in Arbeits-
richtung weisende Teil des Pflug-
korpers ist als Pflugschar ausge-
formt, somit entfallen mdgliche
Verstarkungen oder Stiitzen.

Der aufgepfligte Bodenbalken
kann nicht, wie unter Umstanden
moglich, in die Furche des be-
nachbarten Schares fallen. Er fallt
gegen den benachbarten Pflug-
korper und durchmischt dabei die
Bodenschichten mit dem auflie-
genden Pflanzenmaterial. So
bleibt eine gut durchmischte
Scholle zuriick. Die vielleicht
nicht ganz ,sauber” erscheint. Die
Gefahr einer méglichen Mattenbil-
dung oder Pflugsohle ist so nahe-
zu ausgeschlossen.

Zwei Stiitzrader

Da die Pflugkdrper schrag zur Ar-
beitsrichtung stehen, hat von der
Heide eine Anlage am linken
Pflugkorper angebracht, die den
Pflug in Spur hélt. Zur Gewichts-
entlastung des Traktors sind an
dem etwa 1,7 t schweren Vier-
scharpflug seitlich Stiitzrader an-
gebracht. Eines lauft auf der Stop-
pel, das zweite in der Furche. Die-

se lassen sich durch einfache
Spindeln in ihrer Hohe verstellen
und so auch die Pflugtiefe variie-
ren. Neben der Gewichtsentlas-
tung unterstiitzt das in der Furche
laufende Rad zusammen mit der
gegeniiber angesetzten Anlage
die Spurtreue.

Im Feldversuch

Als der Prototyp fertig ist, macht
Hans von der Heide das, was jeder
gute Landtechnikkunde macht. Er
geht zum Héandler seines Vertrau-
ens. Hans von der Heide ist seit
uber 50 Jahren Kunde bei Burdorf
Landmaschinen. ,Ich war ja schon
bei Ritter senior Kunde", gesteht
Hans von der Heide lachend: ,Fiir
mich war klar, dass ich den Pflug
erst einmal Wolfgang Ritter und
Guido Schmitz vorstelle.” Der er-
fahrene Konstrukteur schatzt de-
ren technisches Verstandnis. ,Und
vielleicht hétten die beiden ja auch
noch eine Idee, das Gewicht des
Pfluges zu reduzieren®, so von der
Heide: ,Weil sie inzwischen viel
Erfahrung mit Ersatz- und Bautei-
len aus Rabalon-Kunststoff ha-
ben.” Wolfgang Ritter und Guido
Schmitz, Geschaftsleitung Burdorf
Landmaschinen, sind lange genug
im Landtechnikgeschaft und ken-
nen die Pflugtechnik. Ritter: ,Hans
von der Heide hatte am Telefon
den Pflug kurz beschrieben. Das
hat uns neugierig gemacht.“ Nach-
dem sich beide den Pflug angese-
hen hatten, stand fest, ein Test
muss folgen. Schmitz: ,Das span-
nende sind die Pflugkdrper und
deren parallele Anordnung.”

Da alle vier Schare gleichzeitig
in derselben Tiefe ansetzen und
der Durchgang zwischen den
Pflugkorpern vollig unverbaut ist,
ist der 110-PS-Traktor mit dem
Vierscharpflug gut 13 km/h gefah-
ren. Der Traktor pfligt ,,on-land*,
bleibt also auf der Stoppel. Im Test
wurden Getreide- und Maisstop-
peln gepfligt. Das verlief st6-
rungsfrei und ergab ein entspre-
chend sauberes gut durchmisch-
tes Pflugbild. Die Maiszinslerge-

fahr im Blick, erklart von der
Heide, sei es empfehlenswert und
bei dieser Pflugkonstruktion auch
moglich, einen Schlagelmulcher
direkt vor den Pflug oder in der
Fronthydraulik des Traktors einzu-
setzen.

Bei dem Prototyp sind die Pflug-
korper aus Stahl, der Streichblech-
bereich ist aus Rabalon, ebenso
robust, und es bleibt kein Boden
anhaften. Um das Gewicht des
Pfluges weiter zu reduzieren, kann
sich von der Heide auch vorstel-
len, die Pflugkérper komplett aus
Rabalon zu formen. Im Versuch
war direkt hinter dem Pflug eine
Packerwalze angebaut. Von der
Heide: ,Durch die kompakte Bau-
form liee sich auch eine Drill-
kombination anbauen. GroRe
Traktoren oder Gerétetrager ha-
ben inzwischen drehbare Kabi-
nen. Wenn also ein linksdrehen-
der Beetpflug am Heck und ein
rechtsdrehender in der Fronthyd-
raulik angebaut ist, drehe ich nur
die Kabine und kann die Pfliige
jeweils als Gegengewicht nutzen.”
Damit lieen sich die Vorgewende
einsparen und somit die entspre-
chenden  Bodenverdichtungen.
Nicht weniger spannend ist die
Kombination mit Kreiselegge oder
Drille - faktisch Direktsaat mit
Pflug. Und noch spannender wird
es, wenn sich autonom steuernde
Zugmaschinen durchsetzen, die
einen solchen Pflug in Front und
Heck einfach iber den Acker zie-
hen.

FAZIT: Bei der Konzeption
des Pfluges stand fiir Hans
von der Heide fest, so einfach
wie moglich. Er ist im Gegen-
satz zum Standardpflug kiir-
zer gebaut, und der Schlep-
per fahrt nicht in der Furche.
Der Korper aus Rabolon
spart Gewicht und ist leicht-
ziigiger.
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