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Oldtimer:

Geratetrager

aus volkseigener Produktion

Die Zonengrenze war noch durchldssig, als die,,|FA-Acker-
Maschine®im Herbst 1949 erstmals auf der DLG-Ausstellung

in Cottbus zu sehen war. Wenige Jahre spéter folgte eine Reihe
westlicher Hersteller mit dhnlichen Konstruktionen. Hatten die
etwa spioniert? — Grund genug dlirften sie gehabt haben,

wie Sie im folgenden Beitrag lesen kénnen.

Keine Gespanne mehr, keine miihsame
Handarbeit. Mit dieser Vision begann der
junge Ingenieur Egon Scheuch (1908 bis
1972) aus Erfurt Anfang der dreiRiger Jahre,
Landmaschinen zu motorisieren. Im Jahr
1939 hatte er einen Einachsschlepper kon-
struiert, an den verschiedene Gerate wie ein
Hackgerdt oder eine Drillmaschine sowie
eine zweite Achse angeflanscht werden
konnten. Mit Beginn des zweiten Weltkriegs
vereinnahmte die Wehrmacht diese Ent-
wicklung.

Nach Kriegsende hielt Scheuch sich zunéchst
mit der Produktion von Raupenschleppern
aus Restbestanden iiber Wasser. Parallel
dazu entwickelte er seine Motorzugkarre fiir
die Landwirtschaft weiter. Im Jahr 1947 hat-
te er den Prototypen des ,Maulwurfs” fer-
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tig. Dabei saften der 8-PS-Benzinmotor und
die Kupplung iiber der Vorderachse, das Ge-
triebe war hinten angeordnet.

Die Konstruktion mit einem mittigen Ka-
stenrohrrahmen hatte Egon Scheuch sich
patentieren lassen. Somit waren seine da-
maligen Wettbewerber zu anderen Losun-
gen gezwungen, meist mit zwei Tragerroh-
ren. Lediglich Fendt setzte auf ein Rah-
menrohr, jedoch mit zentralem Drehgelenk.
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Bis 1951 baute Scheuch in Zusammenarbeit
mit den IFA-Werken in Chemnitz (vormals
DKW) 15 Exemplare seines Maulwurfs.

Zeitgleich experimentierte er mit einer
anderen Geratetragerkonstruktion, der so
genannten Spinne. Dabei handelte es sich
um ein Fahrzeug mit dem Motor an der Hin-

Der RS 09 (18 PS) mit der Reihenfrése
,Rotationshackgerét 108" des VEB Landmaschinen
Torgau im Jahr 1962. So wurde er bis 1972 gebaut.



terachse und einem Rahmen aus
Rundrohr. Aus den Erfahrungen mit
dem Maulwurf und der Spinne ent-
stand dann der Geratetrdger RS 08
(RS = Radschlepper).

Der wassergekiihlte Zweizylinder-
Zweitakt-Benzinmotor aus dem Pkw
IFA-DKW F8 war vor dem Fiihrer-
stand angeordnet. Die Vorderachse
konnte wie die Zwischenachsgeréate
in verschiedenen Positionen mit
unterschiedlichen Radstanden an-
gebaut werden.

Vom 08/15-,Maulwurf”, wie er we-
gen seiner Motorleistung auch ge-
nannt wurde, wurden 1951 im Trak-
torenwerk Nordhausen etwa 10 Stiick ge-
baut, weitere 35 entstanden 1952 im Land-
maschinenwerk Brandenburg. Von 1953 an
ibernahm das volkseigene Traktorenwerk
Schénebeck die Produktion.

Im Jahr 1956 stellte der VEB Schonebeck
den Nachfolger RS 09 mit 15 PS Dauerleis-
tung und 18 PS Hochstleistung vor. Dies war
der erste DDR-Geratetrager mit Dieselmo-
tor. Der Schlepper hatte u.a. ein Feinstu-
fengetriebe, eine Hydraulikanlage, drei An-
baurdume mit Kraftheber und zwei Zapf-
wellen.

Allerdings gab es zu der Zeit in der DDR kei-
nen Dieselmotor fiir den RS 09. Egon
Scheuch schlug vor, auf einen Motor des

Einer der wenigen erhaltenen IFA-Maulwiirfe. Der
Einzylinder-Zweitakt-Benzinmotor leistet 8,75 PS.
Die Kupplung ist vorne, das Getriebe hinten.

Wiener Herstellers Warchalowski zuriick zu
greifen. Tatsachlich erteilte das dsterrei-
chische Unternehmen eine Lizenz zur Pro-
duktion eines luftgekiihlten Zweizylinder-
V-Motors in Schonebeck. An die besondere
Beziehung zu Osterreich erinnern die Prii-
fung des RS 09 in Wieselburg 1958 und die
Auszeichnung mit einer Goldmedaille auf
der Welser Messe im selben Jahr.

Von 1956 bis 1962 baute der VEB Schone-
beck rund 24 000 Traktoren des Typs RS 09.
Uber die Halfte davon wurde exportiert.
Im Jahr 1963 bekam der Geratetrdger einen
Vierzylindermotor mit 25 PS, spater sogar
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Der RS 08 mit wassergekiihltem 15-PS-Benzin-
Motor, produziert von 1952 bis 1956. Die Vorder-
achse kann nach hinten versetzt werden.

G St
Ein RS 09 mit Frontlader und Mahwerk im Sommer
2001 bei einem Oldtimertreffen in Mecklenburg.
Fotos: Archiv Kiunke, Landw.-Museum Markkleeberg

mit 30 PS. Dies war eine Eigenentwicklung,
wiederum mit V-Anordnung der Zylinder.
Diese Motoren wurden nicht mehr in Sché-
nebeck, sondern in Cunewalde produziert.
Das Getriebe und der Rahmen des RS 09
wurden der hoheren Leistung angepasst so-
wie die Endgeschwindigkeit und die Hy-
draulikleistung erh6ht. Ansonsten baute
Schonebeck diese Maschinen kaum veran-
dert mit den zusétzlichen Typenbezeich-
nungen GT 122 und GT 124 weiter. Stiickzahl
bis zum Produktionsende 1972: 90 000! Ge-
schatzte 123 000 Maulwiirfe wurden insge-
samt produziert. ’
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Die Stall-Variante RS 09/160. Die Achsvorgelege
sind nach oben geschwenkt, der Rahmen ist kiirzer,
damit der Schlepper niedrig und kompakt st.

Der RS 09 mit einem Grubber im Jahr 1967.
Das ,Austro Diesel” am Kiihlgebldse des
Zweizylinder-V-Motors deutet auf den
Lizenzgeber Warchalowski (Wien) hin.

Wer mehr iiber den Maulwurf
und andere Geratetréger erfah-
ren mochte, kann fiir 19 Euro
plus 3 Euro Versand die 108-sei-
tige Broschiire ,Drei Generatio-
nen Geratetrager” bestellen bei:
Karl-Heinz Kiunke

Lohkoppel 25

22179 Hamburg

Tel. und Fax: 040/6 4192 62

Vom RS 09 gab es verschiedenste
Varianten, wie den RS 27 Trag-
schlepper, den RS 28 Plantage, den
RS 54 Maisschlepper in Row-Crop-
Ausfiihrung mit zwei mittigen Vor-
derradern und nicht zu vergessen
die Stallausfiihrungen. Auch die
Reichshahn kaufte einige tausend
der Gerétetrager.

Egon Scheuch war Zeit seines Le-
bens selbststdndig und entwickelte
gemeinsam mit seinem Bruder Ru-
dolf in seinen kleinen Firmen in Erfurt und
Triptis eine Reihe von Zusatzgeraten. Pa-
rallel dazu konstruierten und bauten fast al-
le Landtechnikbetriebe der DDR Zubehdr
fiir den Maulwurf. Uber 50 Gerite fiir den
RS 09 gingen in die Serienproduktion.

Der weltweite Erfolg des Maulwurfs gab den
Oberen des Bauern- und Arbeiterstaates vor
allem in einem Punkt Recht: Sie taten gut
daran, Egon Scheuch ,machen zu lassen®.
Sonst ware der geniale und kreative Kon-
strukteur vielleicht irgendwann von seinen
Auslandsreisen nicht zuriickgekehrt. Schon
schlimm genug, dass seine Grundidee 1949
dem Klassenfeind in die Hande fiel.

K.-H. Kiunke, W. Holtmann




